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La Samaritaine

par MM Frant'z JOURDAIN et chri SAUVAGE

UR les quais de la Seine, au bout du Pont-Neuf,

s'éleve depuis quelques mois une belle construc-

tion, certes massive, mais sans lourdeur, grice a
ses justes proportions. Ce sont les nouveaux magasins
de la Samaritaine dus 4 deux grands architectes mo&ernﬁs.
MM. Frantz Jourdain et Henri Sauvage.

Cette grande facade percée de baies immenses, modifie
sensiblement le caractére de ce coin de paysage parisien,
sans cependant le rendre moins séduisant. Elle apporte
sur les quais, le témoignage de l'effort conscient de
quelques architectes francais vers des formes neuves et
vers une adaptation de l'architecture aux nécessités de
la vie moderne.

Nous ne nierons pas que les anciennes maisons étroites
et branlantes qui étaient 13, pouvaient avoir quelque
attrait aux yeux de certains Parisiens et satisfaire leur
goiit du pittoresque. Encore faudrait-il convenir que la
défense du pittoresque, ne devrait pas s'exercer au détri-
ment de |'hygiene. Or, beaucoup des vieux immeubles
qui subsistent sur les quais sont, a ce point de vue, quelque
chose de monstrueux pour une ville comme Paris et
beaucoup de partisans de ce pittoresque particulier,
seralent peut-étre moins ardents dans leurs convictions,
s'lls étaient contraints d’habiter dans de telles demeures.

Ce n’est donc pas nous qui regretterons de voir quelques

vieilles maisons (émouvantes seulement par sentimen-
talisme) privées de tout caractére artistique, remplacées
par une belle construction moderne. Celle-ci vient ajou-
ter une image de notre temps, au magniﬁque résumé de
Ihistoire de notre architecture, que 1'on voit se dérouler
comme un panorama en suivant les bords de la Seine.

Il n'est d'ailleurs pas question d'établir des compa-
raisons de valeurs, pas plus que je ne me préoccupe de
savoir si la Conciergerie est plus belle que le Louvre.
Constatons seulement que I'un et l'autre jouent un réle
essentiel et que celui de la Samaritaine n'est pas moins
utile.

Il est peut-étre permis de regretter que I'admi-
nistration ait jugé bon de faire supprimer les rotondes
et démes qui couronnaient les anciens magasins. Encore
une fois ce n'est pas une question de beauté a4 mettre en
avant, car le « modern’ sly]e » est trop pres de nous pour
gue nous puissions étre juges en toute indépendance et
afirmer qu'il était beau ou laid, rationnel ou artificiel.
Nous voyons plutét la un témoignage. La Samaritaine
— je veux dire |'ancienne — est un des monuments les
plus typiques de |'architecture en fer. C'est une applica-
tion trés particuliere des idées du début du xx® siécle,
c’est aussi une ceuvre congue pour un but précis et qui
répond a toutes les données d'un programme déterminé.




Nous eussions aimé qu'il nous fut conservé, comme
témoin de cette époque, d’une époque qui fut courageuse,
méme dans ses erreurs et que nous pouvons almer pour
ses intentions, maintenant qu'il n'y a plus aucun danger
de voir s'imposer certaines de ses formules.
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importance capitale. Or, on ne consentit a lui donner
satisfaction, que si, en échange, il acceptait de démolir
les rotondes et démes. Toute discussion était inutile.
Il fallut s'incliner.

« D’ailleurs, ajoute M. Frantz Jourdain, ce ne sont
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Je m’étonnais que M. Frantz Jourdain ait consent:
a décapiter ainsi son ceuvre antérieure.

« J'y fus contraint, me dit-il. M. Cognacq avait besoin,
pour qu'il y ait continuité absolue entre ses anciens et
nouveaux magasins, que la Ville lui permit de construire,
sur I'emplacement du fragment de la rue des Prétres-
Saint-Germain-1'Auxerrois, compris entre la place de
I'Ecole et la rue de la Monnaie, C'était pour lui d’une

pas les seules difficultés rencontrées aupres des « Pouvoirs
publics », pendant cette construction.

« Un premier projet fut radicalement refuseé.

« Le projet définitivement adopté et maintenant défini-
tivement achevé, est trés différent de ce que j'avais primi-
tivement cherché. A propos, de ce dernier projet, je tiens
3 rendre hommage & M. Henri Sauvage, & qui revient
une part trés importante dans cette ceuvre et qui s'est
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toujours montré vis-a-vis de moi collaborateur parfait
de loyauté et de courtoisie. »

Hélas, les architectes n'eurent pas a surmonter que
des difficultés administratives et leur talent s'exerca a
résoudre d'autres prob]émes d’ordre pratique, aufrement
variés et complexes.

Il ne s'agissait pas seulement de construire un nouveau
magasin, comprenant trois étages de sous-sol, un rez-de-
chaussée et dix él’agesa en é]éva’rinn, mais encore :

De livrer ces magasins a l'exploitation, dans un délai
trés bref, bien avant que les travaux fussent terminés ;

D’obtenir ['étanchéité absolue, pour des sous-sols
placés plusieurs meétres au-dessous du niveau normal de
la Seine ;

De relier les nouveaux locaux aux anciens magasins,
sans interrompre la vente ;

De creuser sous ces anciens magasins afin d'obtenir
également trois et dans certains endroits, quatre sous-sols ;

De dévier 1'égout collecteur qui passait dans la rue
supprimée ;

De dép]acer toutes autres canalisations, fils électriques
pour le téléphone et pour la traction des tramways ;

D'établir un passage a trois étages sous la place de
I'Ecole, pour rejoindre une gare d'embarquement éga-
lement 4 aménager dans un immeuble qu'on ne démolis-
sait pas ;

Tout cela, sans jamais interrompre un service public
ni entraver le travail de qui que ce soit.

Il fallait donc combiner tous ces travaux, car il était
impossible d’attendre d'avoir achevé une partie du pro-
gramme pour s'attaquer & une autre, tout étant lié dans
cette ceuvre.

INFRASTRUCTURE

Une grande partie des travaux devait étre terminée en
six mois, notamment la construction des points d'appui
destinés a supporter le batiment — pour permettre de
travailler a 1'élévation de ce batiment avant l'achévement
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des sous-sols. Dans le méme délai de six mois, on devait
livrer aussi & l'exploitation de la Samaritaine au moins
600 m? du premier sous-sol.

Des le début, les travaux d'excavation ne furent guére
facilités par la présence des fondations des anciens immeu-
bles et I'existence & quelques metres de profondeur, d'un
banc de roche Calcaire, contre ]equel on utilisa des déro-
cheuses a air comprimé. Ces travaux ne purent étre exe-
cutés que par tranches successives, étant donné l'obli-
gation de ne pas démolir le collecteur passant par la rue
des Prétres (il contenait, outre les eaux d'égout, les
conduites d'eau et d air comprimé, ainsi que les cables télé-
niques) que lorsque le nouveau collecteur détournépho-
— passant sur le quai devant les nouveaux batiments —
serait construit et mis en service. On creusa donc seule-
ment la partie étroite (I m. 50) entre la facade des anciens
magasins et I'ancien collecteur et la partic (environ
20 métres) comprise entre ce collecteur et le quai. Ainsi
I'on put entreprendre la construction des voies de sou-
ténement et des points d’appui périphériques. La bande
de terre (trois métres d'épaisseur) supportant le collecteur
sur une longueur de 55 métres, fut solidement étayée.

Dés que possible, on mit en service le nouveau collec-
teur. En méme temps, on achevait la construction des
points d'appui et du radier dans la premitre partie des
20 meétres de largeur.

Le nouveau collecteur, en passant par l'ancienne place
de I'Ecole pour venir rejoindre le quai, devait nécessaire-
ment traverser les trois étages de sous-sols qui font commu-
niquer les nouveaux magasins avec la gare d’'embarque-
ment occupant le rez-de-chaussée, et trois sous-sols des
immeubles situés de 1'autre cété de la place. De ce fait,
tout le deuxiéme sous-sol du passage a été aménage,
partie pour la construction d'un pont-canal destiné a
recevoir le collecteur et les divers services qu'il contenait
(eau, air comprimé); un passage fut en outre réservé
pour des conduites de | m. 75 de diamétre, prévues dans
le futur réseau de distribution d'eau des Vals de Loire.
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.’aménagement de la gare d'embarquement — concue
pour le chargement ou déchargement simultané de huit
camions — a également nécessité d'importants travaux :
reprise en sous-ceuvre des murs mitoyens et murs de
facade des vieux immeubles, afin de descendre ces murs
jusqu’a la méme cote que le radier, c’'est-a-dire environ
13 metres sous le trottoir ; suppression et création de
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En outre, un hangar avait été établi au rez-de-chaussée
pour l'installation des services de la Samaritaine. Ainsi,
avant la démolition du grand collecteur, l'acces de cette
étroite et profonde tranchée (I m. 50 de large sur 14 meétres
de haut) n'était-il possible que par les deux extrémi-
tés — encore cette tranchée était-elle encombrée sur
toute sa longueur par d¢ nombreux étais et par la gaine
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points d'appui a l'intérieur de cette gare, pour permettre
la circulation des camions. Pendant tous ces travaux, les
immeubles sont restés occupés par les locataires, ce qui
obligea a prendre des mesures exceptionnelles.

L'excavation a l'emplacement de la rue des Prétres
ne fut pas faite non plus sans difficultés, malgré la désaffec-
tation du collecteur. Il fallait conserver — donc gainer
soigneusement dans des coffrages spéciaux — les cables
de haute tension de la T. C. R.P. et le faisceau trés impor-
tant des lignes téléphoniques.

des cables 4 haute tension de la T. C, R. P. dont nous
avons déja parlé. Tout cela fut loin de faciliter le travail,
notamment en ce qui concerne la mise en place des
armatures.

Les travaux entrepris en méme temps sous les anciens
magasins furent d'une belle audace. Il s'agissait de créer
en sous-ceuvre, un troisitme et méme un quatriéme
sous-sol sous les magasins en exploitation. L 'ossature
de ce batiment repose sur des piliers de béton de ciment
coulé dans des puits de 2 metres de diamétre qui avaient
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été creusés jusqu'a la roche lors de la construction.

On commenca par enlever la terre pour dégager ces
colonnes de gros béton et les enrober ensuite dans une
chemise de béton armé, comportant de fortes armatures. On
continua dans les mémes conditions en dérochant jus-
qu'a la cote 22 pour le quatrieme sous-sol. Cette seconde
partie dut étre conduite avec beaucoup de précautions.

6 |’ Architecture
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conduites & des puisards, dans lesquels plongeaient les
tuyaux d'aspiration de pompes électriques. Un puisard
supplémentaire de 4 m® fut prévu au début de I'hiver 1926
pour parer aux effets d'une crue possible de la Seine.

La canalisation jusqu'aux puisards était constituée par
des drains en fonte, disposés dans les caniveaux taillés
dans la roche, drains enfouis en outre dans un lit de gros

FRrANTZ- JOURDAIN ET HENRI SAUVAGE, ARCHITECTES. — FACADE PRINCIPALE DE LA SAMARITAINE

On descendait par fractions de 80 % et la partie de roche
conservée sous chaque pilier était aussitot frétée en béton
arme.

Une autre difficulté rencontrée au cours de tous ces tra-
vaux furent les infiltrations de la Seine. Elles commen-
cérent des la cote 26 et nous venons de dire que certains
travaux atteignirent la cote 22 et méme — en ce qui con-
cerne un petit égout et un puisard placés sous les anciens
magasins et destinés a drainer les infiltrations de cette
partie — on descendit jusqu’a la cote 16,50.

Les eaux d'infiltration canalisées au fond, étaient

cailloux et recouverts de plaques de fibro-ciment. Ces
précautions permirent de couler la premiére forme de
béton, sans courir le risque de voir celui-ci délayé par les
eaux d'infiltration. Ainsi 4 ces eaux ne vint se méler nulle
laitance de ciment qui, en se déposant, eut rapidement
empéché le fonctionnement des pompes.

Les voiles de souténement et le radier qui forment le
cuvelage des nouveaux magasins, sont complétement
étanches gréce 4 I'incorporation dans le béton d'un hydro-
fuge d’origine végétale : la fucose algue. L'étanchéité
est en outre rendue absolue par de doubles chapes en

Vor. xrmi, No 1.

ciment, continues et lissées a la truelle, exécutées en
mortier  viche.

L= cuvelage est prévu pour résister a une pression d'eau
d'environ 11 métres. Pour augmenter la résistance, les
points d appui supportant les fagades et le mur séparatif des
anclens et nouveaux magasins sont solidaires des voiles
de souténement et en constituent les contreforts.

Les maitresses-poutres du radier ont été calculées pour
résister a une sous-pression d’environ 11.000 kilos par m®,
correspondant & la crue maximum de la Seine en 1910.
Pour résister & ces fortes pressions, les armatures de ces
poutres sont considérables. Dans certains cas, le poids
d’acier atteint 1.200 kilos par meétre de poutre. En outre,
]+ force des sous-pression est compensée par le poids
exercé sur le radier par les batiments, poids qui atteint
900 tonnes par point d’appui.

La plupart des poutres du radier aboutissent sous ces
ron's d'appui. Celles pour lesquelles cette solution n'a
pas été possible ont leur extrémité encastrée dans des
niches entaillées en sape dans la roche.

SUPERSTRUCTURE

Les travaux de la superstructure comportent, non
seulement la construction des nouveaux magasins, mais
encore les constructions nécessaires au raccordement des
nouveaux et des anciens batiments, ainsi que la démoli-
tion de la facade des anciens magasins (sur la rue sup-
primée) des deux rotondes d'angle et des deux coupoles
qui les surmontaient.

Toute l'ossature des nouveaux magasins est métallique.
Cette charpente en fer est recouverte par des facades de
pierre indépendantes de |'armature métallique, puisqu'elles
reposent directement sur les voiles en béton armé du
sous-sol.

Trois grues Derrick électriques ont été utilisées pour
le montage de la charpente, I'une étant affectée a la récep-
tion, les deux autres au levage. Ces derniéres étalent
prévues pour le montage de deux étages et furent donac
installées successivement au rez-de-chaussée, puis au
deuxieme étage, au quatriéme, etc., ce qui permit un
levage trés rapide.

Le levage des fagades offrit de plus grandes difficultés.
Il était en effet impossible de placer des grues sur les
trottoirs ou des sapines devant les facades, en outre la
déclivité des trottoirs s'opposait a I'emploi d'une sapine
roulante qui se serait déplacée devant les facades ; en
ce qui concerne la rue de la Monnaie, la Préfecture de
Police avait, en raison de l'intensité de la circulation sur
ce point, interdit tout déchargement de matériaux sur
le quai du Louvre ou place de I'Ecole, d’autres causes
aboutissaient aux mémes obstacles : il y avait I'achévement
du nouveau collecteur et du passage souterrain pour faire
communiquer les magasins et la gare d'embarquement,
le déplacement des divers cables électriques ; la démolition
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des moyens d'acces & la station de métro Pont-Neuf et
la construction d'un nouveau passage souterrain ; l'ins-
tallation des services de vente de la Samaritaine au rez-
de-chaussée des nouveaux magasins, bien avant que la
construction fut achevée, installation qui imposait la
création de portes provisoires rue de la Monnaie et quai
du Louvre.

L'installation d'une grue sur le dernier étage de la
charpenie métallique n'était pas plus possible, car cette
charpente n'était pas achevée lorsqu'on commenga a
lever Iﬂ picrl‘e.

On installa donc dans le hall central, un Derrick pesant
60 tonnes, avec un piléne de 32 métres de hauteur et une
fliche de 25 métres de portée, donc passant au-dessus
des constructions en cours. Ce Derrick d'une puissance
de 3.000 kilos, se déplacait parallélement a la fagade du
quai sur une voie de 16 métres de longueur, de fagon a
pouvoir desservir aisément tous les points de la facade.

Il est évident que, dans ces conditions, le grutier ne
pouvait rien voir de ce qui se faisait sur la fagade. Le chef
monteur eut donc recours au téléphone pour diriger la
manceuvre, un haut-parleur installé dans la cabine de la
grue transmettant les instructions énoncées par le mon-
teur devant le microphone. Les blocs directement pris
sur les camions de livraison étaient tout de suite trans-
portés avec précision a leur place défhimtive.

Pour la démolition des rotondes, on commenga natu-
rellement par démonter les coupoles qui, étant en char-

ente métallique, furent découpées au chalumeau en
&léments 1.500 a 2.000 kilos, puis les rotondes furent
démolies, étage par étage, jusqu’au sous-sol ; enfin, apres
modification des fondations, on reconstruisit étage par
étage, afin de relier convenablement les anciens et nou-
veaux batiments.

Les facades des nouveaux magasins donnent une belle
impression d'unité de matitre, le rez-de-chaussée et le
premier étage sont en roche de Comblanchien poli, les
autres étages en pierre d’Anstrude. A partir du 6° étage,
les terrasses se superposent, déterminées par le gabarit
réglementaire ; le sol de ces terrasses pour les 6°, 7°
et 8¢ étages est constitué par un dallage en roches de
Comblanchien, tandis que celui du 10° étage est fait de
dalles en béton armé translucide.

INSTALLATIONS DIVERSES

Electricité.— Le courant est fourni parlaC.P.D.E., le
courant du secteur étant recu par une puissante cabine
de transformation (1.000 kW.), installation complétée
par plusieurs branchements & courant continu et une
batterie d'accumulateurs. En outre, en cas de panne, la
cabine peut étre alimentée par deux cébles, venant des
sous-stations de la C. P. D. E. Enfin la Samaritaine pos-
sede une centrale de secours qui serait susceptible de
parer & toute défaillance du secteur. A cet effet, quatre
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groupes électrogénes d'une puissance de 1.000 kWA.
sont installés au troisitme sous-sol des nouveaux maga-
sins. Des précautions spéciales ont été prises pour éviter
que ce service, lorsqu'il est en fonction, transmette des
vibrations dans tout le batiment : les moteurs sont fixés
sur un massif de fondation unique en béton armé de Im. 30
de hauteur, de plus 400 m? de superficie et pesant environ
3.000 kilos par m2 Ce massif repose sur un matelas en
tricopiéze, sorte de feutre (fait de crins de cle aux tressés)
compressible, élastique et anti-vibratoire. Enfin ce massif
est isolé des poteaux en béton qui le traversent, par une
gaine de 0 m. 10 remplie de poudre de liege.

Le magasin est divisé en un certamn nombre de circuits
indépendants les uns des autres, de facon qu'un accident
survenu dans un circuit ne puisse en rien entraver le
bon fonctionnement des autres. Tous les services peuvent
étre alimentés par les trois sources de production élec-
trique : secteur, accumulateurs, centrale.

Chauffage. — Le chauffage du premier sous-sol
et des étages en élévation est assuré par des radiateurs
(vapeur a basse pression). Afin de pouvoir régler les tem-
pératures sans l'intervention du personnel, on a établi
20 circuits de vapeur, indépendants les uns des autres,
atteignant un développement de prés de 10.000 métres.
Une ceinture de surfaces chauffantes a été établie le

long des facades et localisée devant les glaces des baies,
dans des banquettes en téle perforée.

Le chauffage des tambours d’entrée est assuré d’une
maniére intensive par cing batteries aéro-thermiques
logées dans le premier sous-sol, oti elles puisent lair
frais.

Le chauffage des deuxitme et troisitme sous-sols est
également assuré par des batteries aéro-thermiques. Elles
sont au nombre de deux, installées au troisieme sous-sol
et réchauffent 1'air aspiré au 7¢ étage. Deux ventilateurs
de 15.000 m® distribuent dans les divers locaux, par
tuyauterie de téle, cet air réchauffé.

Le service des cuisines (plus de 8.000 repas par jour)
comporte trois chaudiéres & haute pression ayant 180 m?
de surface chauffante.

Tous les détritus des divers services sont briilés dans
deux fours a incinération pouvant briiler 25 m?,

Ventilation. — Clest un probléme fort important,
notamment pour les sous-sol, o1 |'air circule difficilement
et ou 1l est nécessaire de le renouveler sans incommoder
le public et les employés. On a, pour atteindre ce but,
appliqué le systéeme qui consiste a créer dans toutes les
salles une dépression réglable. Le renouvellement est
assuré par un réseau de grosses canalisations en tdle,
munies de diffuseurs spéciaux, dans lesquels l'air est
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aspiré mécaniquement par d'importants ventilateurs
centrifuges 4 commande électrique. Ces ventilateurs
installés sur la terrasse du 10° étage sont capables de
refouler & I'extérieur 200.000 m® d’air vicié par heure.

On a vu par ailleurs que 'air frais était pris au 7° étage
pour étre envoyé aux 2° et 3° sous-sols ; avant d’'étre
réchauffé, cet air est filtré dans une chambre & poussiére
située & ce 7° étage, en encorbellement au-dessus des
anciens magasins.

Fermeture. — Contrairement a l'usage courant, les
grilles de fermeture du rez-de-chaussée descendent dans
le sous-sol et trouvent place le long du voile de souténe-
ment du premier sous-sol. Les contre-poids (environ
650 kilos par grille) sont au deuxiéme sous sol, tandis
que les treuils, qui réglent les mouvements de montée
et de descente, trouvent place au troisieme sous-sol.

Répartition des étages entre les services. — Le rez-de-
chaussée et les quatre premiers étages des batiments
sont occupés par les services de vente. Les autres étages
du 5° au 9¢ sont réservés aux services de la province ;
enfin le 10¢ étage contient la cabine des organes d'ascen-
seurs, celle des appareils de ventilation, les arrivées des
deux grands escaliers venant du rez-de-chaussée et les
réservoirs d’eau servant a alimenter les conduites d'incen-
die. Sur le toit de ce 10¢ étage on a installé une table

d’orientation circulaire de 10 metres de diametre, située
A laltitude 74, soit 39 meétres au-dessus de la chaussée,

Nettoyage des glaces. — Dans chacune des travées, une
nacelle en dularium repose en permanence sur les fermes
de la marquise. Des treuils installés sur les balcons du
6° étage, permettent, a l'aide de cables métalliques, de
déplacer ces nacelles & volonté, grace & une commande
spéciale placée 4 portée de la main du laveur.

Incendie. — Les deux réservoirs situés sur la terrasse
et que nous venons de signaler, ne sont certes pas la seule
précau'ion prise contre les risques d'incendie. Les sous-
sols passant sous la place de I'Ecole sont munis de portes
coupe-feu incombustibles, avec déclanchement automa-
tique par fusible (systtme Grimel). Le magasin posséde
en outre de nombreux postes (52 pour les nouveaux
magasins, 63 pour les anciens) alimentés par des canali-
sations d'eau d'Avre a 7 kilos de pression.

En cas d'insuffisance des eaux de I'Avre, on pourrait
disposer de deux entrées directes d'eau de la Vanne a
4 kilos de pression. Enfin, pour permettre d’atteindre
rapidement le 3° sous-sol, deux escaliers conduisent
directement de ce sous-sol aux trottoirs de la rue de
'Arbre-Sec et de la rue de la Monnaie.

Ces mesures de précaution ont été complétées par
I'enrobement des poutres-maitresses de l'ossature métal-

3
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lique dans du béton armé, eniobement qui, en raison de
I'exploitation du magasin, n'a pu se faire dans les condi-
tions pratiquées d’ordinaire. On a utilisé des panneaux
amovibles de 50 %, d'épaisseur sur | métre ou | m. 50 de
longueur. Leur mise en place a pu s’opérer sans entraver
sérieusement l'exploitation. D'aprés les expériences,
ces agglomérés de ciment constitués par un mélange de
ciment Portland et de terre alumineuse spéciale, ont des
propriétés isolantes et une résistance au feu qui peuvent
étre cfficaces jusqu'a environ 1.800°,

Nous ne saurions mieux résumer l'importance considé-
rable des travaux entrepris pour la Samaritaine, qu'en
citant les chiffres fournis par M. Escande, mieux placé
que nul autre pour connaitre l'intérét de ces travaux,
puisque c'est la maison Lange, Escande et C'® qui eut
I'entreprise générale de toute l'infrastructure, facades de
pierre et béton armé. Voici donc quelques chiffres :

Une excavation de 33.000 m*® dont 6.000 dans la roche
dure.

Une infrastructure en béton armé de 6.500 m? com-

FRANTZ- JOURDAIN
er Henri Sauvace
ARCHITECTES

Vor. xcin, No 1.

portant plus de 1.000 tonnes d'arma ures en acier ;

Une charpente en fer de plus de 1.500.000 kilos, sup-
portant prés de 15.000 m?* de planchers en verre ;

Une fasade en pierre de taille comportant 1.125 m" de
pierre de taille.

Si I'on ajoute que ces magasins ont été liveés au public
dans des délais trés courts, étage par étage, et bien avant
que la construction totale soit achevée, on comprendra que
I'intérét de la nouvelle Samaritaine n'est pas seulement
d'ordre esthétique, mais que son achévement rapide
représente une somme d'ordre et de méthode et aussi la
solution la plus habile d'un nombre infini de problémes
posés dans des circonstances souvent fort difficiles.

Aussi ne saurions-nous trop dire & M. Frantz Jourdain
et a M. Henri Sauvage, ainsi qu'a leurs entrepreneurs,
combien toute la confiance et l'admiration que nous
avons en leur talent et leur valeur, se trouvent une fois de
plus confirmées par cette belle réussite.

Raymond CoGNIAT.

NOUVELLE FACADE
DE LA SAMARITAINE
SUR LE QUAI

Vor. xrur, No [,
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La lanterne cles morts clu Dorat
MM E]ie BERTEAU, :u'(‘llitect'e, et COUTHEILLAS, statuaire

E DORAT est une petite ville de 2.800 habitants,
de l'arrondisserrent de Bellac, située sur un mame-
lon & 225 m.étres au-dessus du vallon de la Seure,

et dont l'origine remonte & un chapitre régulier de
I'époque mérovingienne. Clovis y fit construire une église
pOLIr Commémorel‘ la ViCtOil‘e de Vouillé. Deux Inembres
du chapitre furent illustres : Israél, mort en 1014 et
Théobald, mort en 1070 ; ils sont les patrons de |'église
et y sont enterrés.

L'église actuelle (monument historique), qui fut cons-
truite de 1088 & 1130, sur l'emplacement de celle de
Clovis, est un des meilleurs types du roman limousin. Le
cheeur est entouré d'un déambulatoire. Au-dessus de la
croisée, une tour octogonale avec fleche montant a
60 métres est surmontée d'un ange en cuivre doré, de
2 métres de haut, datant du X1® ou xi® siécle (c'est
d'aprés la légende, cette statue dorée « lou dorat » qui
aurait donné son nom 4 la ville). Une grosse tour carrée,
couvrant en facade la grande nef, est flanquée de deux
lanterneaux octogonaux, et sert d'entrée a l'église dans
laquelle on descend par douze marches régnant sur toute
la largeur des trois nefs. LLa crypte fort intéressante est
bien conservée.

En 1429, I'abbé Guillaume Lhermite fit fortifier la
ville ; une partie des murs d'enceinte subsiste encore
avec la porte « Bergére » ou « aux Bergéres » sous laquelle
passe le chemin en pente rapide qui méne au vallon, et,
diverses parties de 1'église conservent des traces de forti-
fications, principalement l'abside ol une chapelle est
surmontée d'une tour avec méchicoulis.

Du c6té nord, une place dégage 1'église, et cette place
était toute désignée pour recevoir le monument aux

morts de la guerre, monument qui se trouve ainsi avoir
un cadre de pieux recueillement formé par l'ancienne
église collégiale.

A Paris, le Soldat inconnu, qui repose sous 1'Arc de
Triomphe, recoit 'hommage de la flamme du souvenir.
Mais le moyen employé a Paris n'est pas a la portée budgé-
taire des modestes communes.

Cependant nos ancétres avaient su, avec des moyens
simples, par une lumiére, par une flamme, par un flam-
beau, par un fanal rappeler aux passants la mémoire des
trépassés,

Viollet-le-Duc fait remarquer que ce sont les provinces
de 1'Ouest, les provinces o1 I'on trouve le plus de pierres
levées (menhirs), qui conservent encore un assez grand
nombre de lanternes des morts. Peut-étre ces monuments
étaient-1ls une tradition de la Gaule celtique? Peut-étre
ces monuments perpétuaient-ils une tradition antique
modifiée par le christianisme? Il en est fait mention a la
bataille de Vouillé (507) livrée entre Clovis et Alaric ;
mais nous n'en connaissons pas la forme. « Le menhir
des Erables (Touraine) est percé d'un trou de part en
part, ainsi que plusieurs pierres levées. Ces trous n'étaient-
ils pas disposés pour recevoir une lumiére? » Bien des
idées ont été émises sur les lanternes des morts. M. de
Caumont pense que, pendant le Moyen age, elles étaient
destinées au service funébre des défunts qui n'étaient
point introduits dans I'église. Une des mieux conservé:s
est celle de Celfroin (Charente); elle date du x11® siécle
et est formée par un faisceau de huit colonnes engagées.

Les colonnes portaient & leur sommet, a plusieurs
metres de hauteur, des lampes, entretenues allumées,
méme en plein jour, Elles étaient situées particuliérement
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au milieu des cimetiéres qui bordaient les chemins de
grande communication, a la porte des abbayes, et aupres
des maladreries et disposées pour étre vues de trés loin.

M. le sénateur Trouvé, maire du Dorat, a eu, pour le
monument commémoratif & élever aux morts de la guerre
de 1914-1918, I'idée de renouer la respectueuse tradition
du Moyen age.

Pour cette réalisation, ]archltecte s'est proposé divers

LE DORAT 5 Monument aix:Morts (1914-1918%

ELIE BERTEAU, ARCHITECTE

Henrl COUTHEILLAS
STATUAIRE

objectifs qui n'ont d'ailleurs rien d'incompatible : s'ins-
pirer des lanternes du Moyen é4ge, apparenter le monu-
ment aux morts avec le cadre de I'ancienne église colle-
giale’ et rester cependant de notre époque.

M. Elie Berteau a parfaitement réussi le triple but pour-
suivi. Nous pouvons méme ajouter que son modernisme est
de la bonne école et beaucoup de nos confréres y reconnai-
tront un des meilleurs éléves de notre cher et regretté maitre
E. Vaudremer. Dans un monument de ce genre, le role
de l'architecte est primordial et, quand il comporte une

figure, il doit régner entre le sculpteur et l'architecte,
cette entente étroite que seule peut donner une vieille
amitié. Telle était bien la collaboration de Elie Berteau et
de Henri Coutheillas. La figure de Coutheillas fait corps
intimement avec le monument. Ce n’est pas la pleureuse
accablée, c'est I'Ame de la patrie douloureuse, mais fiere
et victorieuse. Malheureusement, une longue et cruelle
maladie, en enlevant prématurément Coutheillas, I'a privé

LANTERNE
pES MORTS DU DoRAT

de voir I'achévement de |'ceuvre a laquelle il avait consacre
le meilleur de ses dernieres forces.

Le monument et la figure sont en granit de Kersanton
(Bretagne).

Dans la lanterne en granit, un fanal démontable, en
verre moulé, contient une ampoule électrique, forme
moderne de la flamme antique, dont la lueur apparait,
la nuit, teintée de vert, et, le jour, comme un point d'or.

Laurent DoILLET.
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A. Drrvaux, — INTFRIFUR DE LA GARE DE ROUEN

La gare cle la rue Verte, 2 Rouen

M, Aclolplle DERVA.UX, arc]ﬁtecte

U cours du Congrés de 1'Association Provinciale

qui s’est tenu cette année a Rouen, il nous a été

donné d’admirer 'cuvre d'un précurseur : la
gare de la rue Verte, & Rouen, édifiée par notre confrére
Dervaux, qui a osé il y a quinze ans présenter un projet
d'architecture ultra-moderne que I'on exécute couramment
partout de nos jours.

Ce projet habilement concu a cette époque, vient seule-
ment d'étre achevé ; et nous avons pu, sous |'aimable
direction de l'auteur, en examiner attentivement tous les
détails.

La reconstruction de la dite gare était prévue depuis
de longues années déja.

L'’ancienne gare datait de 1847, elle était située en contre-
bas de plus de six metres de la voie publique, et tous les
voyageurs qui y sont passés, se rappellent ce trou de mine,
encaissé trés profondément entre deux longs tunnels,
sombre, malodorant et nauséabond qui constituait alors
la gare principale de Rouen.

La plate—forme située au fond d'un véritable puits,
s'éclairait & peine entre deux collines distantes de moins

de 200 métres, elle ne permettait que 3 voies et 2 trottoirs
étroits,

Les trains de voyageurs allaient se former & Sotteville
et ceux de marchandises attendaient sur la voie centrale,
ou lorsqu'ils étaient trop longs, devaient étre garés autre
part.

Tout d'abord, on dut acquérir les propriétés voisines,
puis on enleva 200 métres cubes de terre, 3 ponts urbains
furent lancés pour le passage supérieur des rues qui avaient
été coupées lors des terrassements. Le terrain offrant une
résistance suffisante, ne demanda nulle préparation
spéciale.

On imagina de relever le départ et 'arrivée au niveau
des rues, les services transversaux existant ainsi au-dessus
des voies ferrées.

Le systéme général des batiments ont leur murs de pour-
tour extérieur portés sur des souténements, tandis que les
refends et les murs postérieurs sont construits sur piles.
Quatre passerelles distribuent les voyageurs et les bagages
sur les différents quais.

Les voyageurs qui partent et ceux qui arrivent




L.>Architecture

Vor. xuir, No 1.

Desboutin

Pheto |,

A. DERVAUX, ARCHITECTE. — FAGADE DE LA GARE DE ROUEN

Vou. xcit, Ne 1. [.'Architecture 15

empruntent des couloirs différents, alors que les bagages
sont acheminés par des galeries indépendantes.
Désormais il y a six quais a voyageurs et en outre une
dizaine de voies a bagages ou de garage.
La longueur des trains peut atteindre 300 métres, les
aiguilles sont tres en dehors de la gare, les tétes de tunnel
étant maintenant distantes de 400 métres.

A. DervAux
ARCHITECTE

GARE DE Rouen

panier projetée a 27 meétres au-dessus des voies, ayant
24 maétres de portée et 45 metres de longueur.

Cet arc est contrebuté par les locaux a étages des chefs
de gare et du buffetier. Il est chainé a 21 métres en contre~
bas de sa clef par le plancher au niveau de la rue.

La dite salle des Pas-Perdus est fermée sur la ville par
un masque en pierre avec coursiéres de circulation et de

PARTIE SUPERIEURE
DE LA FACADE

Un grand nombre d’escaliers, d'ascenseurs et de monte-
charges déservent verticalement tous les dégagements
horizon'aux des quais.

Le programme de reconstruction de la gare comportait
des facades en pierre, lesquelles purent étre élevées sur les
murs de souténement de l'excavation. Les batiments,
passerelles, édicules, abris constituant des ponts furent
construits en béton armé.

La salle des Pas-Perdus s'éleve face a la rue Jeanne-
d’Arc ;: monumentale, elle est couverte par une anse de

Photo Jean Deshoutin

nettoyage, et du coté des voies par un masque en béton.

Les salles des bagages au départ et a I'arrivée fermées
également en pierre portée sur les souténements, sont
considérées comme étant d'architecture industrielle et
traitées simplement. Elles sont couvertes par des char-
pentes en fer.

Les batiments des postes et des messageries sont situés
de 'autre cbté des voies, en aval de la gare autour d'une
cour. Ils sont également industriels, mais tout aussi
soignés comme exécution, matériaux et proportions.































