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Le sport pour tous, un stade pour tous 
 

     

 

 

 

   

 

  



 

 

 

 

1.1. Tous au stade 
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1.2. La ville moderne 
 

 

  

 

 

 

   

  

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 



 

 

 

 

 

-Delmas), Bordeaux (Gironde), 1933-

1938, Raoul Jourde (1889- -1970), architecte 

municipal ; Egidio Dabbeni (1873-1964), ingénieur 

- -Martin), août 1934 

-  

- Vue aérienne 

 

Programme : cyclisme, athlétisme, sports de ballon 

Capacité initiale : 23 000 places (15 000 assises et 8 000 debout) 

Capacité actuelle : 34 462 places 

Budget : non connu (stade municipal) 

re des monuments historiques le 24 octobre 2022 

 

Comme Édouard Herriot à Lyon, le maire de Bordeaux, Adrien Marquet, entreprend dès 1925 un 

ment du parc des sports Lescure, propriété de la Société immobilière des sports 

depuis 1923, cédée à la ville en 1930. 

pragmatique pour répondre aux enjeux structurels 

-à-faux afin 

et qui offre à tous une visibilité parfaite. 

du monde de football (Brésil-Tchécoslovaquie), il trouve dès lors sa renommée. 

 

Parc des sports, stade-vélodrome de Marseille (Bouches-du-Rhône), 1935-1937, Henri Ploquin 

(1885-

 

- Élévation, façades du Palais des sports et du Stade- 5,  

- Vue aérienne 

-  

- Vue générale du terrain depuis les gradins du virage sud-ouest, juin 1937 

- -Vélodrome, vers 1950 

 

Programme : cyclisme, athlétisme, sports de ballon, fêtes sportives 

Capacité : 30 000 places 

Budget : 18,42 millions de francs en 1935 (stade municipal) 

 

Inauguré en présence de Léo Lagrange, le Stade-Vélodrome rejoint les réalisations contemporaines 

unicipalités en faveur du 

développement de la pratique sportive. 

ont 

-à-faux, offrant un confort 

remarquable couverture du stade Lescure à Bordeaux, mais arbore une architecture épurée qui 

-Vélodrome évoque la 



 

 

 

 

 

Stade-vélodrome du Parc des Princes, Paris (16e arr.), 1930-1932, Alexandre Alymoff (1904-1976), 

architecte ; Jo Haour (1892-1981), ingénieur 

-  

- Élévation de la façade 

- oulogne 

- Vue de la façade principale 

 

Programme : cyclisme, sports de ballon 

Capacité : 40 000 places 

 

 

Le nouveau stade-

vé

réalisations de son époque. Situé entre les portes de Saint-

 le stade Jean-Bouin, la piscine Molitor et les 

terrains de Roland-

 

Les gradins du stade, enterrés à 4 mètres de profondeur, reposent sur un remblai. Seule la tribune 

ant sur des 

années 1930. 

 

 

1.3. Un stade pour tous 
 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

  

 

 
 

Stade Jean-Bouin, Paris (16e arr.), Pierre Rémaury (1887-1959), Jacques Lambert (1884-1960), 

Gustave Saacké (1884-1975), Pierre Bailly (1889-1973), architectes, Tirage sur papier, Fontenay-

sous-Bois, Archives historiques Société générale 

Vue en perspective du stade Jean-Bouin, Club athlétique de la Société générale, vers 1925 

 

« Le club sportif remplace avantageusement l'estaminet. » Eugène Beaudouin, architecte, 1934 

 

Le secteur privé apporte également sa contribution à l'édification d'équipement sportif. 

Des chefs d'entreprise, dans un esprit philanthropique, hygiéniste ou parfois sportif, encouragent 

l'activité physique de leurs personnels en soutenant la création d'associations et en aménageant des 

espaces sportifs proches des lieux de travail. Raoul Dautry pour la Compagnie des chemins de fer du 

Nord, Marcel Michelin pour les usines Michelin et Louis Dorizon pour la Société générale illustrent 

parfaitement ce phénomène. 

Au début du XXe siècle, les clubs, associations corporatives et sociétés privées (fondées 

principalement au sein des lycées ou universités françaises), qui pratiquaient jusqu'alors dans des 

parcs, des hippodromes ou encore des champs, envisagent également de posséder leur propre 

terrain. Certains investissent leurs fonds propres pour édifier un équipement; le Paris Université 

Club l'illustre parfaitement avec la réalisation du stade Charléty en 1939. D'autres bénéficient du 

soutien de mécènes, à l'image du Fémina Sport pour le stade Elisabeth de Paris. 

 



 

 

 

 

 
  



 

 

 

 

 
 

Citius, altius, fortius 
 

 

 

 

  

 

 

  

 

 

 



 

 

 

 

Stade Charléty, Paris (13e arr.), 1989-1994, Henri Gaudin (1933-2021), Bruno Gaudin (1959-), 

architectes ; Baudin Chateauneuf, Viry SA, Bouygues, constructeurs 

 

 

Programme : athlétisme, sports de ballon 

Capacité : 20 000 places 

 

 

Henri et Bruno Gaudin proposent une infrastructure sportive insolite, un espace ouvert, ancré dans la 

ville et en rupture avec la traditionnelle arène close. Ils y parviennent grâce à une ingénieuse solution 

structurelle mixte. Des portiques en béton armé, légèrement en dévers, accueillent les gradins et la 

charpente métallique. La couverture nervurée, portée par des poutres métalliques contreventées et 

suspendues, est ajustée au millimètre. Le caractère aérien des auvents renforce la puissance et 

 

suit la variation de hauteur des gradins, tandis que le dénivelé de la grande tribune est atténué par 

quête de performance. 

 

 
 



 

 

 

 

Stade de la Licorne, Amiens (Somme), 1996-1999, 

Philippe Chaix (1949-), Jean-Paul Morel (1949-), architectes ; AR & C, ingénieur ; Quille-Bouygues, 

constructeur 

 

 

Programme : sports de ballon 

Capacité : 12 000 places 

Budget :  

Appelé stade Crédit agricole La Licorne par contrat de nommage depuis 2018 

 

En installant le jeu « en plein air », les architectes proposent une expérience plus douce du spectacle 

sportif. Ce projet offre une alternative aux enceintes massives et opaques, devenues la norme, grâce 

 

marque par sa légèreté. Le bâtiment au plan rectangulaire présente un volume évanescent, 

simplement posé sur un monticule de terre qui dissimule la structure porteuse. Son parti pris 

architectural repose sur quatre coques de verre culminant à 26 mètres, qui se referment sur une 

et apparaît comme un signal dans la ville. 

 

Stade Allianz Riviera, Nice (Alpes-Maritimes), 2010-2013, Wilmotte & Associés Architectes : Jean-

Michel Wilmotte, architecte ; Ralf Levedag, Marco Punzi, chefs de projet ; Egis, ingénieur ; Vinci, 

constructeur 

- Maquette de concours, 2010 

- Maquette de structure, 2010 

- Axonométrie éclatée, 2010 

- Visuel conceptuel de recherche, 2010 

- Plan-masse, 2010 

 

Programme : sports de ballon, spectacles, espaces VIP 

Capacité : 35 624 places 

-privé) 

Appelé Allianz Riviera par contrat de nommage depuis 2016 

 

-

lieu de spectacle, centre commercial, bâtiment administratif et musée national du Sport. 

La charpente en bois et en métal à géométrie rayonnante, posée sur une structure en béton, est la 

mpreinte carbone. Sa 

panneaux photovoltaïques et la ventilation naturelle participent à la régulation thermique du stade. 

  

comme un signal fort dans le paysage. 

stade Léo-Lagrange en 1946, celui-ci était devenu obsolète pour l

Une partie de sa pelouse a été symboliquement transplantée au c

Riviera. 



 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

3.1. Vers le grand stade de France 
 

 

 

   

 

 

   

 

 
 

Dumail (1883-1955), architecte 

- Perspective aérienne du stade athlétique 

- Plans des différents stades  

 

 douzaine de 

-

circulation fluide et offrir la meilleure visibi

-deux-guerres : classicisante, éclectique ou rationaliste. 



 

 

 

 

sport-

le stade de 1924, conçu par Louis Faure-Dujarric, est financé par le Racing Club de France, 

propriétaire du stade du Matin. 

 

Parc des Princes, Paris (16e arr.), 1967-1972, Roger Taillibert (1926-2019), architecte ; Berdje 

Agopyan (1937-), architecte D.P.L.G. ; Pierre Richard (1927-2001), ingénieur ; Bouygues, Société 

Boussiron, constructeurs  

- Maquette de projet, 1967 

 

Programme : sports de ballon 

Capacité : 50 000 places (assises) 

Budget : 150 millions de francs en 1972 

 

tribunes du vélodrome du Parc des Princes. La Ville de Paris et le ministère des Sports, en 

Amputé de sa piste cycliste, le lieu est désormais dédié principalement aux sports de ballon et aux 

places enjambant en partie le Boulevard périphérique, et une hauteur maximale limitée par la 

commission des sites à 31 mètres en raiso

configuration en chaudron, au plan en ellipse, offre une parfaite visibilité sur le jeu par la proximité 

du terrain. Éclairage et sonorisation sont intégrés dans une galerie technique pour un confort inédit 

et une meilleure retransmission des événements. Ce haut lieu du sport, premier stade au monde à 

être construit en béton armé précontraint préfabriqué, marque encore le paysage parisien par sa 

matérialité brute. 

 

3.2. La folie des stades 
 

 

 

  

 

   

  

 



 

 

 

 

 
 

Stade de la Beaujoire, Nantes (Loire-Atlantique), 1980-1984, Berdje Agopyan (1937-), architecte 

-CERA : Michel Tesson, René Bauer, Jacques Levêque ; Les 

Chantiers modernes, mandataire 

- Maquette du concours, vers 1983 

- Coupes des tribunes, élévation de la façade de la grande tribune 

 

Programme : sports de ballon 

Capacité : 52 923 places (assises et debout) ; actuellement 38 285 places assises uniquement 

Budget : 100 millions de francs (Ville de Nantes) 

 

-Saupin étant devenu trop petit et obsolète. 

clameurs des supporters. Le parti pris structurel, similaire à celui du Parc des Princes, repose sur 

un principe de portiques rayonnant

privilégié : une ossature en béton armé précontraint et une charpente métallique préfabriquée. 

Ce projet illustre les enjeux de la décentralisation des équipements sportifs. Il bénéficie des 

-à-vis du sport-

spectacle. 

 



 

 

 

 

Stade Orange Vélodrome, Marseille (Bouches-du-Rhône), 2010-2016, SCAU Architecture, 

architecte mandataire ; Maxime Barbier (1974-), Bernard Cabannes (1957-), Luc Delamain (1975-), 

François Gillard (1967-), Michel Macary (1936-), Aymeric Zublena (1936-), architectes associés ; 

Didier Rogeon (1961-), architecte associé ; Egis, ingénieur ; GFC, constructeur 

-  

- Vue de la couverture du stade 

 

Programme : sports de ballon, spectacles, espaces VIP 

Capacité : 67 534 places 

-privé) 

Appelé Orange Vélodrome par contrat de nommage depuis juin 2016 

 

-

ouverture 

-privé. 

Prouesse conceptuelle, cette immense structure tridimensionnelle de 5 700 tonnes, conçue en 

occasionné aucune annulation dans la programmation d

synthétique en PTFE (polytétrafluoroéthylène ou Téflon) à la propriété diffusante et acoustique 

recouvre entièrement le stade, telle une voûte. Elle semble rapprocher les tribunes du terrain et 

tique des grands soirs. 

Cette nouvelle expression formelle contribue à monumentaliser cet équipement et renforce son rôle 

de repère dans le paysage marseillais. 

 

Stade Matmut Atlantique, Bordeaux (Gironde), 2011-2016, Jacques Herzog (1950-), Pierre de 

Meuron (1950-), architectes ; Tobias Winkelmann (1964-), directeur de projet ; Egis, ingénieur ; 

Vinci, constructeur 

- Maquette de concours, 2011 

-  

 

Programme : sports de ballon, spectacles, espaces VIP 

Capacité : 42 115 places 

Budget : 183 -privé) 

Appelé stade Matmut Atlantique par contrat de nommage depuis 2015 

 

n plan rectangulaire et une structure métallique en 

», le « serpentin » en guise de coursive autour du terrain, et le « bol » comme arène. La ligne de la 

co

de pins. Les emmarchements monumentaux mènent à une coursive ouverte qui se déploie autour du 

terrain pour donner accès aux tribunes. La légèreté et la porosité des façades extérieures laissent 

é

 

Cet ouvrage élégant et 

 



 

 

 

 

3.3. Médiatiser 

 

 

 

  

   

 

 

 
 

 



 

 

 

 

 
 

DÉMOCRATISER 
 

 

 

 

  

 

  

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

MONDIALISER 
 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

MÉDIATISER 

 

Jeux olympiques  
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Compétitions sportives internationales 

 

 

 

 

 

 

Presse écrite 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

Radio 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Télévision 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Numérique  

 

  



 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

https://www.citedelarchitecture.fr/fr/article/archi-interessant


 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Métro : Trocadéro (lignes 9 et 6) sortie avenue Wilson 

RER : Champ de Mars Tour Eiffel (RER C) 

Bus : 22, 30, 32, 63 arrêt Trocadéro 

 

STATIONNEMENTS RÉSERVÉS À PROXIMITÉ :  

36, rue Lübeck 

 

 

 

 

 

http://www.citedelarchitecture.fr/


 

 

 

 

 

  

 

  

  

 

   

 

 

  

 

 

   

 

 

 

 

 

 

  

 

 

  

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

mailto:relais@citedelarchitecture.fr
https://www.citedelarchitecture.fr/fr/article/handicap-et-champ-social
https://groupes.citedelarchitecture.fr/
https://www.citedelarchitecture.fr/fr/formulaire-de-pre-reservation-handicap-et-champ-social
https://www.citedelarchitecture.fr/fr/formulaire-de-pre-reservation-handicap-et-champ-social
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