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INAUGURATION

DU

NOUVEL HOTEL DES POSTES

Dans quelques jours 'va

élre inanguré le nouvel

Iotel des Postes. Cealte

inauguration devait avoir

lieu le 14 juillet, elle a été

relardée de quinze jours

=" par suite des difficultés

quamene le déménagement d'un service aussi compliqué et

qui ne doit pas élre interrompu pendant une heure seulement.

Plusieurs services partiels fonctionnent déja dans le nouvel
hotel.

D'une ceuvre aussi considérable nous aurons & parler lon-
guement avec nos lecteurs. Aujourd’hui nous avons seule-
ment & leur signaler cetle bonne nouvelle que nous allons
meltre sous leurs yeux 'ensemble trés complet de cet impor-
tant document. Le ministere a bien voulu donnerd la Cons-
truction moderne lautorisation de reproduire les plans du
nouvel Hotel des Postes, autorisation qui n’avait encore éLé
accordée a personne; et, de son eoté, M. Guadet, I'architecte
de cette euyre magisirale, nous a communiqué avec une rare
obligeance tous les résultats de la longue el patiente étude &
laquelle il a di se livrer pendant plusieurs années. Il est juste
que nous exprimions ici les remerciements que doit la Cons-
truction moderne a1'archilecte et 3 Padministration, enson nom
ct an nom de ses lecteurs.

Ceux-ci ne se plaindront pas en ce moment que nous ne leur
réservions pas les primeurs les plus recherchées de 'actualité :
hier le Louyre de M. Guillaume, aujourd’huil’Hotel des Postes
de M. Guadet.

Cette nouvelle création marque une étape dans Ihistoire des

1886, — 41

Postes. Depuis sa création, ce service public, un des plus im-
porlants, avait toujours vécu d’expédients; trop & I'étroit dans
la rue des Déchargeurs, il passa vers 1700 dans la roe des
Poulies ou il occupa, fort mal & l'aise, I'ancien hotel du surin-
tendant des baliments du roi. Le service y ful bientét rendu
impossible par P'exiguité du terrain, el, sous la Régence, le
célebre Law, 'homme aux vastes combinaisons, avait fait
approuver un projet qui transportait les Posles et la Bourse
sur le terrain compris enfre les jardins du Palais-Royal, la rue
Colbert et la rue Vivienne. Six immeubles de la rue Vivienne
Gtaient déja acquis lorsque la spéculation des terrains du Mis-
sissipi tomba en déconfiture.

L'Etat dut restreindre ses projets,eten 1757, les Postes furent
transportées dans les hotels d’Epernon et de la Sablidre, rues
Coq-Héron et Pagevin, ot nous les avons connues.

En 1786 et en 1813 on put s’agrandir un peu; on éleva quel-
ques consiructions accessoires en 1827; la situation n’en était
pas moins intolérable des cette époque. A tous moments il fal-
Jait réunir le Conseil qui se livrail aux plus mures délibéra-
tions pour trouver le moyen de loger dans un bureau une table
supplémentaire; on (entait de nombreuses expériences, apres
quoi l'on reconnaissait I'impossibilité d’adjoindre une seule
chaise sans faire complétement obstacle a la circulation des
employés, déji tres difficultueuse. Les couloirs, lesremises, les
galetas étaient utilisés, encombrés ; onavait créé des bureaux
complets dans les endroits les plus invraisemblables, éclairés
jour et nuit parle gaz. Enfin, il y a une douzaine d’années, on
eut heureuse idée de percer les gros murs mitoyens, ce qui
permit de louer dans les maisons voisines jusqu'i trois
chambres qui donnerent & ce malheureux service, loujours
si éprouvé, une aise inconnue jusque-la. Mais ce ne fut qu'un
soulagement momentané.

M. Maxime du Camp qui eut, en 1875, 'occasion de visiter
dans lous ses détails I'ancien Hotel des Posles, éerivait : Un
seul agent, un seul, connail aujourd’hui les inexiricables
détours de ce nouveau dédale : ¢’est le portier méme de I'Hotel
de la rue Jean-Jacques Rousseau; il arrive scuvent que les
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chefs de service 'onl consulté sur la position d'un bureau oi
ils avaient des recherches a faire!

Voila ot I'on en était lorsque, en 1879, MM. Léon Say et
de Freycinet déposerent le projet de loi relatif ala réédification
de I’'Hotel. Les expropriations commenceérent en avril 1880 et
les Lravaux de démolition a la fin de la méme année.

Au 1 aoiil 1886, tous les services, provisoirement trans-
portés dans les baraques des Tuileries, réintégreront le domi-
cile officiel qui, avecses 8,000 melres de superficie, leur per-
meltra dorénavant, et pour la premiere fois, de fonclionner

dans des condilions dignes de leur importance.
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LE NOUVEL HOTEL DES POSTES — VESTIBULE DU PUBLIC

NOUVEL HOTEL DES POSTES
rLANCHES 87, 88,80, 30, 91 mr 92.

L’ancien hotel de la rue Jean-Jacques
Roussean contenait non-senlement la direction
et la recette principale des postes dn dé-
partement de la Seine, mais encore une partie
de 'administration qui se trouve aujourd’hai
réunie au ministére des postes et des télé—
graphes. Le nouvel hotel qu'a en & édifier
M. Guadet est destiné au service actif senl,
mais en raison de Pextension toujours crois-
sante de la correspondance, Parchitecte a di
coustruire un batiment plus considérable que
Pancien et prévoir en outre langmentatiou
possible du service actnel, déja trés chargé.

Au moment ot l'administration reconnais—

sait l'insnffisance de l'ancien hotel, n’aurait-

elle pu, au lien de décider la reconstruction

d’un édifice analogne, étudier la modification

du service & Paris et faire exéeuter plusienrs

hotels répartis dans la ville et diviser le tra-

vail, an lien de le centraliser? C’est le systéme

qui existe & Londres et qui permet aux habitants de cette ville
d’avoir par jour deux levées de plus qu'a Paris.

Mais ce changement n’ayant pas été décidé, Darchitecte
wavait plus qu'a étudier le meillenr parti & prendre pour
faciliter le service tel qu'il existe et lui assarer la plus grande
rapidité possible.

L’emplacement disponible contenait 200 métres de plus que
I'ancien hotel, ce qui portait la surface & 7,500 meétres, surface
absolument insuffisante il et fallu établic de plain pied
tous les services. Mais M. Guadet, ayant adopté le parti de
répartir le travail aux divers étages, a pu réaliser une surface
utile de 25,000 métres, qu’on n’etit pu obtenir en cet endroit de
Paris qu'avec une dépense de 80 millions environs si 'on
avait voulu loger tons les services an rez-de-chaussée.

Mais cette disposition présentait un autre inconvénient, la
difficulté du transport vertical des paquets et des sacs. Nous
verrons plus loin comment elle a été habilement résolue aun
moyen de monte-charge d’un systdéme nouvean.

Le rez-de chanssée du nouvel hétel est réservé an service du
public et & la circulation des voitures. En entrant par la rue du
Leuvre on pénétre sous un large portique ot se trouvent les
boites aux lettres et des guichets de vente de timbres, enve-
loppes, ete. Les cadrans indicatenrs des levées sont en verre
gravé, et éclairés la nait par transparence. De plus le relevenr,
qui fait la levée et change Pindication de ces tableaux, fait, par
cette opération méme, sonner un timbre qui avertit le public
que la levée vient d'étre faite, ce qui évite des erreurs ou des
contestations.

Par la droite du portique on pénétre dans les salles de rensei-
guement et de correspondance ; & 'extrémité gauche, se trouvent
quelques logements administratifs. Derriére le portique on entre
dans la salle du public, sur le grand coté de laguelle s’allignent
trente-quatre guichets, on plutot comptoirs, comme il en existe
dans plusieurs administrations & Paris. A la droite de cette salle
se trouve la poste restante, munie de boites fermées pour les
abonnés, ainsi que cela se pratique dans d’antres villes. Une

autre partie de 'hotel, réservée an public, est consacrée an service
des périodiques. On entend par 1a les journanx, prospectus,
échantillons apportés en grand nombre par une méme adminis-
tration on maison de commerce. L’entrée des voitures apportant
les périodiques se fait par la rne Etienne Marcel, et la sortie par
la roe Gutenberg.

La conr qu'elles traversent est séparée par une grille des
autres services nou destinés au public.

Entre les périodiques et les salles des guichets du publie,
se trouvent les monte-churge communs & ces deux services.

Pour bien saisir maintenant la distribution du reste de 1'édi-
fice, rappelons en quelques mots le fonctionnement des postes &
Paris.

Les lettres pour Paris, quelle que soit leur provenance, fiit-ce
de Paris, arrivent dans des sacs fermés & I’hotel ot on fait leur
triage dans des bureaux spécianx en les répartissant suivant les
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onze secteurs qni divisent Paris du centre & la circonférence,
marqguée par les anciens bounlevards extérienrs. Les factenrs qui
font le service de chaqune secteur viennent chercher les lettres &
I’hotel et se les partagent avant de retourner faire la distribution.

Pour les antres lettres, prenons pour exemple une lettre mise
a la gare du Nord & destination d’Avignon. Elle arrive a I'hotel
des Postes dans nn sac contenant des lettres venant tountes de la
gare du Nord mais ayant des destinations différentes. Le sac est
livré aun service de fransbordement qui place la lettre pour Avi-
gnon dans un sac destiné au wagon-ambulant Paris-Marseille.
(e sac porté & la gare de P.-L.-M. sera trié en route par les
employés de Pambulant. Cependant jusqu’a une certaine distance
de Paris,Montereau par exemple, comme le temps leur ferait dé-
fant pour le classement, les lettres destinées aux villes enfre
Paris et Monterean ont été trides a I’hotel et placées dans des
sacs correspondants aux villes & desservir. C’est ce qu’on appelle
le service de banliene. On fait aussi & I’hotel des sacs spéeianx
pour les trés grandes villes comme Lyon, Marseille, ete.

Voyons maintenant, sur les quatre plans que reprodnisent
nos planches, comment M. Guadet a réparti ces divers ser-
vices.

Au rez-de-chaussée se tronvent les cours d’arrivée et de départ
des voitures et omuibus de la poste. L'eutrée et la sortie se font
rue Jean-Jacques Rousseaun par deux portes différentes afin
de fuive circuler les voitures toujours dans le méme sens.

Ces cours ne sont pas & ciel ouvert, mais placées sous les
étages.Il a falla poar cela employer des portées de planchers con-
sidérables, et jusqu’ici inusitées. Entre la cour d'arrivée et celle
de départ est situé le service de transbordement qui lui n’est pas
surmonté d’étages.

La se tronvent des monte-charge et des descenseurs.

Les monte-charge sont fondés sur le principe de la noria. Ils
sont formés d’une série de plateanx circulant toujours dans le
méme sens et qui restent toujours paralléles & eux-mémes, c’est-
a-dire qu’ils ne se renversent pas aux points supérienrs et infé-
rieurs de lenr course.

Leur mouvement n’est pas continn, ils marchent pendant
quatorze secondes ef s’arrétent pendant dix. Il y a deux de ces
monte-charge pour le transbordement et deux pour les pério-
diques. Ensemble ils pourraient élever 120,000 kilos par heure.
I1s vont da sons-sol anx combles, ce qui fuit 30 métres de hau-
teur.

Quant aux descenscurs, ce sont des plansinclinés enroulés en
spirale sur lesquels glissent les sacs venus des étages supérieurs.
Ils sont établis denx par denx dans nune méme cage comme &
’escalier de Chambord. Les sacs venant du deuxi¢me étage arri-
vent an rez-de-chaussée en sept secondes.

Lé premier étage de ’'hotel est exclusivement destiné & la cor-
respondance pour Paris.

Au deuxi¢me étage se trouve le service des départements et de
I'étranger, de la banliene, et des journaux francais.

La voiture qui apporte les sacs venant du bureau de la gare du
Nord, par exemple, vient se ranger dans la cour d’arrivée le
long du transbordement ol elle est déchargée, puis elle va at-
tendre dans la cour de départ. Les sacs qu’elle contenait sont
montés au premier étage 8’ils sont pour Paris, an deuxiéme s’ils
contiennent des lettres pour différentes destinations. La se fait le
triage dont nous avons parlé. Les employés ayant opéré de
méme pour les sacs venant de tous les bureanx de Paris, réu-
nissent ensemble les letires destinées a la ligne du Nord et les
sacs correspondants, abandonnés anx descenseurs, sont remis a la
voiture du Nord qui les attendait.

Quant an troisitine étage de I’hotel, il ne contient actuellement
que quelques salles de dépot et il reste entierement disponible en
cas d’extension du service.

Dans le sous-sol sont logées les écuries auxquelles les chevaux
descendent A I'aide d'une rampe d’accés & faible pente. Le soug-
sol prend jour sur une sorte de fossé qui borde intérienrement
trois des facades de I'hotel, et qui est reconvert au nivean de la
cour par une toiture vitrée,
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PLANCHES 87, 88, 89, 90, 91, T 92,
(Veyez page 499.)

(Pest dgalement dans le sous-sol que sont établis tous les
gervices mécaniques qui desservent I’hdtel. En descendant par
Tescalier situé an coin des rues Jean-Jacques-Rousseau et
Etienne-Marcel (V. pl. 89), nous rencontrons d’abord les ma-
chines destinées au service des tubes pneumatiques. Elles sont
groupées deux par deux, actionnant chacune un compresseur et
un raréfactenr d’air. Une seule paire fonctionne a la fois.
L’autre est tonjours préte & parer aux interrnptions. Ce poste de
télégraphie pneumatique est destiné & remplacer celui de la
Bourse. A c6té sont les machines particulitres au service de
I'hotel. Elles zont aussi an nombre de deux paires et mettent en
mouvement des pompes de compression destinées soit au service
d’alimentation d’ean, soit au service mécanique. Dans le pre-
mier cas ces pompes élévent I'eau de 1'Onreq, dont la pression
est insuffisante, dans les combles d’oit elle redescend aux divers
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étages. Une pompe spéeiale puise I'ean d'une citerne crensée sous
I’hotel. Cette eant ne sext qu'd la condensation de la vapenr des
machines.

Quant an service mécanique, la force mofrice est fournie par
denx accumulatenrs, alimentés chacun par une pompe de com-
pression, et qui restituent 'ean sons une pression de cinquante
atmospheres. CPest cette eau sous pression qui actionne les
monte-charge. Un seul accumulatenr et une seule paire de
machines fonctionnent & la fois.

Toutes ces machines recoivent la vapeur de deux paires de
chandidres, systéme Belleville.

A la suite de cette salle des machines se fronve un vaste
espace réservé pour I’éclairage électrique & établir ultérienrement.

A c6té sont les soutes & charbon pour le service des machines,
et les réservoirs d’air pour la télégraphie pneumatique.

Au centre du sous-sol sont établies quatre chaunditres da
systéme Nayer pour le chanffage & la vapeur de I'hotel, chaunffage
qui a été installé par la maison Geneste et Herscher.

A c6té de ces chanditres se tronvent leurs soutes & charbon.

L’écurie destinée anx chevaux qui passent une partie de la
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nuit & I'hdtel en attendant les premiers départs du matin, est
sitnée dn ¢oté de la rue Gutenberg.

Enfin, une dernitre partie du sous-sol est réservée aun tim-
brage des périodiques. Cette salle est éclairée directement par
en hant, le plancher du rez-de-chaussée étant supprimé en cet
endroit. Des descenseurs particuliers aménent les imprimés, qui
nne fois timbrés sont placés dans les monfe-charge qui les distri-
buent anx étages suivant leur destination.

(est également dans cette salle que se fait le relevage des boites

aux letires. Les leftres tombent dans un wagonnet qui est auto-
matiquement remplacé par un autre quand on fait la levée. Qnant
anx journanx ils tombent sur un plan incliné et sont maintenus
par une trappe verticale qui les laisse écouler dans une corbeille
lorsqu’on fait la levée en soulevant cette trappe.

Le premier étage (pl. 90) est, comme nous I'avons dif, réservé
an service de Paris. Les saes de lettres sont ouverts an rayon
central ot des employés trés exercés les trient en les répartissant
éntre les onze rayons ou secteurs suivant lesquels Paris est di-
visé. Lorsqu'une quantité snffisante est réunie pour un rayon,
un timbre avertit le chef de ce rayon qui vient chercher les lettres
et les distribne aux factenrs dont le travail consiste a faire un
second triage par rues. Ils placent ces lettres devant enx dans des
étageres contenant des casiers vitrés portant chacun le nom
d’nne rue ou d'un trongon de rue. Ce travail fait, le factenr prend
chacun des paqnets ainsi formés et les étale tour a tour sur une
table placée derriére Ini. Il classe alors chaque rue par numéro
de maison.

I1 n’a plus ensuite qu’a répartir ces paquets dans sa boite et &
aller faire la distribution dans la partie de rayon qui lui est
affectée. Le service est identique pour les imprimés ; les casiers
vilrés sont senlement un pen plus grands. Pour les échantillons,
ils sont placés dans des boites & fond incliné et tombent d’eax-
mémes dans une corbeille guand on ouvre le devant de la
boite.

Au deuxitme étage (pl. 91), destiné aux départements et a
I'étranger, la disposition est analogue. Mais les casiers vitrés
des étageres portent comme mention les noms des wagons am-
bulants. Pour le service de la banlieue les noms sont cenx des
villes et villages a desservir. Pour D’étranger et les colonies, de
vastes cases recoivent les sacs qui doivent attendre plusieurs
jours le départ des paquebots-postes.

Le troisitme étage enfin est presque entidrement rempli par
de vastes armoires destinées an dépot des archives dn ministére
des postes et télégraphes. Mais sar la rue Etienne-Marcel, nne
immense salle est réservée au service des cartes de visite an joor
de I’an.

Enfin dans les combles sont situés sur tout le pourtour de
I'hotel des réservoirs cylindriques placés horizontalement et qui
recoivent l'eau del’Oureq, comme nous I'avonsdit en commencant.
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PLANCHES 87, 88, 89, 90, 91, =r 92.

Pour terminer cet aper¢u sur I'ensemble du fonctionnement ds
la poste, rappelons, pour faciliter les recherches, le sujet des
planches que nous avons données, et leurs numéros d’ordre :

PL, 87. — Tacade principale, échelle de 0,003 p. m.

P1. 88. — Plan du rez-de-chaussée, échelle de 0,002 p. m

P1. 89. — Plan du sous-sol, échelle de 0,002 p. m.
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NOUVEL HOTEL DES POSTES. — DESCENSEUR DU TRANSBORDEMENT

Pl. 90. — Plan du 1% étage, échelle de 0,002 p. m.

Pl. 91. — Plan du 2° étage, échelle de 0,002 p. m.

Pl. 92. — Coupe snivant AB, échelle de 0,004 p. m.

Maintenant nous allons examiner la construction méme de cet
iroportant édifice. Les fondations proprement dites n’ont pas
présenté de difficultés. 11 a falln seulement construire un service
d’égout particulier, placé sous le sous-sol et dont les eaux vannes
sont extraites & I'aide de pompes qni les éle¢vent jusqu’an nivean
des égouts de la ville, qui sont a trés peu de profondeur en cet
endroit de Paris. Ces eaux vannes se réunissent dans une citerne
de 25 métres sur 8 de coté. Cette citerne est en meuliére et mortier
de Portland. Dans sa construction on a rencontré des voies d’eau
quil a falln aveugler avec des sacs de ciment. Les denx puits
artésiens qui fournissent 1'ean pour la condensation des machines
ont 1'un 90 meétres et Pautre 112 metres de profondeur. Les fon-
dations sont en meuliére hourdée avec de la chaux hydraunlique
du Coucou, qui a donné de trés bons résultats.

Les deux ou trois premiéres assises sont en pierre de Souppes,
puis vient une assise en pierre de Saint-Maximin. Tout le reste
de I'édifice est en banc franc de Méry. Les fondations reposent
sur un lit de béton de 90 cent. d’épaisseur environ.

Les planchers des salles qui sont situées aun-dessus des cours
sont portés par des poutres a treillis en anse de panier de 12 et
17 métres de portée. Des colonnes creuses en fonte supportent
ces poutres dans les cours.

La couverture est en ardoises a crochets pour les brisis, et en
zine pour la partie supérienre. Les chéneaux employés sont du
systéme Bigourneanx, en fonte, & joints en caoutchonc et sans
ressauts. Leur pente est trés faible, et si un tuyaun de descente
s’engorge, 1'échappement peut se faire par le tuyan situé a I'autre
extrémité du chénean.

Le crédit total qui était affecté & la reconstruction de I'hotel
était de 16 millions environ, sur lesquels plus de six étaient dus
i la ville de Paris pour prix du terrain. Le crédit dont disposaif
Parchitecte était de 9,652,805 francs, sur lesquels ont été pré-

levés 700,000 . pour l'installation des
postes au Carrounsel, et 50,000 fr. pour
loger divers employés de l'administra-
tion.

Ountre la construction de I’hétel,
M. Guadet s’est encore occupé de tous
les détails d’installation et d’aménage-
ments intérieurs. C’est lui qui a ima-
giné tous les perfectionnements dont
nous avons parlé, comme le service des
boites aux lettres, les descenseurs, ete.
11 était secondé dans tous ces travaux
par MM. Monduit et Bouchain, ses denx
inspecteurs.

La partie mécanique a été étudiée par
M. Bonnet, ingénieur des arts et manu-
factures.

Comme nous I'avons dit, le chauffage
est dit & la maison Geneste et Herscher.

Quant aux aulres parties de la cons-
truction, voici les noms des entrepre-

: nears qui en ont ¢été chargés :
¥ Magonnerie, M, H. Durand.
- Serrurerie et charpente en fer,
MM. Baudet, Donon et Cie.
Menniserie, M. Simonet.
Charpente en bois, M. Poirier.
Couverture et plomberie, M. Roumains.
Tuyauterie de gaz, MM. Hamel et Keim.
Peinture, vitrerie, M. Ch. Blanc.
Modéles de sculpture, M. Ad. Joly.
Boites anx lettres, salle du public, MM. Bigot et Akar.
- Boites d'abonnés, M. Fromentin.
Machines & vapeur pour le télégraphe, Le Creusot. _
et monte-charge, MM. Bonnet, Renaud fils

et Bompain, de Ronen.
Petits monte-charge, M. Sautter Lemonnier.
UN CONSTRUCTEUR.
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